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GRUP MUNICIPAL 

       CALELLA

Vista la moció presentada pels grups municipals del PSC, ERC i PP relativa a la dotació d’una partida en el proper pressupost municipal per realitzar la redacció del projecte de cobriment de la segona fase de la riera de Capaspre, per damunt del carrer Sant Jaume i fins al límit del que el POUM assenyala com a sector urbanitzable delimitat número 4, el grup municipal de CiU presenta en base a l’establert a l’article 21 del Reglament Orgànic Municipal, la següent esmena de modificació:

EXPOSICIÓ DE MOTIUS

1. La dotació pressupostària que ens posen damunt de la taula és per la redacció d’un projecte damunt d’un espai que té un seguit de limitacions dins el nostre planejament vigent:
1.1. El cobriment de la riera de Capaspre per damunt del carrer Sant Jaume i fins l’enllaç amb el sector urbanitzable delimitat número 4, és una obra estratègica per la ciutat, i a la que no podem renunciar.

1.2. La riera de Capaspre per damunt del carrer Sant Jaume forma part de la ronda nord de Calella, i haurà de suportar tot el trànsit de vehicles per evitar de travessar la ciutat. L’estudi de mobilitat del SUD4 preveu una mobilitat diària 19516 vehicles i l’estudi del SUD5 26.068, fent un total de 45.584 vehicles que passaran per aquest tram de la riera.
1.3. Aquesta via enllaça amb els vial 1del SUD4, que en aquest espai té una amplada de 17,70 metres, i també enllaça amb el vial A del SUD5 de 16,5 metres estructurat de la manera següent:
1.3.1. Vorera esquerra 4,5, carril, calçada esquerra 3metres, mitjana de 2,2 calçada dreta de 3metres, carril aparcament de 2,0 metres i vorera esquerra de 2 metres en el SUD 4
1.3.2. Carril Bici, 1,5m; Vorera esquerra de 1,5m; calçada de circulació en els dos sentits de 6,50m; aparcament de 2m; vorera dreta de 5m, en el SUD5

2. El cobriment de la riera significa fer obres damunt del domini hidràulic, que com diu l’article 102 del POUM que literalment diu:

Les obres d'urbanització o altres, que es duen a terme dins el sistema de protecció hidrogràfica, o en el seu entorn, garantiran el desguàs de les aigües torrencials d'acord amb la legislació d'Aigües vigent.
L’atorgament de concessions, autoritzacions, i en general la tutela del domini públic hidràulic serà exercida pel l’Agència Catalana de l’Aigua.
2.1. Per tant, com a pas previ a la redacció de dit projecte de cobriment s’haurien de fer les consultes pertinents per garantir que no farem un projecte que posteriorment no podrem executar.
3. Si fem les proporcions amb el cobriment de la part sud de la riera, 8.000 m2 contra 6.000 m2, podríem parlar d’uns costos totals del cobriment d’entre 2 i 3 milions d’euros, sense comptar els costos d’urbanització corresponent, si no volem deixar una llosa de formigó sense més, i sempre que amb les necessitat hidràuliques de la zona, no s’hagi de fer un caixó per la riera que sobresurti del nivell actual dels vials.

4. Els costos de la redacció del projecte es podrien situar a l’entorn dels 200 mil euros, quantitat prou considerable per tenir la seguretat que posteriorment podrà ser executat.

5. En aquests moments, i sense poder disposar de tots els paràmetres anteriors, no podem precisar si les places resultants justifiquen l’esforç i inversió en aquest moments, doncs s’hauria de tenir en compte les possibilitats següent:

5.1. L’àmbit de l’actuació estricte del damunt de la riera, el canal a tapar, és de prop de 2.800 metres quadrats. Per tant, suposant que féssim un aparcament directe des del vial de 3 metres, podríem parlar de prop de 200 cotxes, però s’hauria de renunciar per motius de seguretat viària a les 45 places d’aparcament actual.
5.2. Si per diversos motius no poguéssim fer l’aparcament directe del vial, i fos necessari donar sentit de circulació interna a l’aparcament, com és el cas d’Arenys de Mar, per exemple, aleshores hauríem de parlar de poc més de 100 cotxes de capacitat d’aparcament.

Per tots aquests motius exposats i com que esperem coincidir amb la resta de grups del consistori que no seria desitjable iniciar un procés per unes obres molt costoses, i de manera especial en la situació financera actual de les administracions públiques, i que finalment fos una solució provisions, i amb la voluntat, no d’impedir l’aparcament, si no de assegurar-ne primer la seva viabilitat des de la seva vesant jurídica, urbanística, hidrològica i finalment econòmica, proposem la següent

ESMENA DE SUBSTITUCIÓ

1. Encomanar un estudi previ de la viabilitat de l’execució del cobriment de la Riera, amb especial estudi dels convenis i acords necessaris amb l’Agència Catalana de l’Aigua, de les solucions circulatòries de la ronda nord en aquest tram, i de les alçades amb les que el cobriment de la riera haurà d’actuar per garantir els cabals d’aigua segons les necessitats de la nostra ciutat.

2. Realitzar també l’estudi sobre la situació actual dels serveis municipals i les necessitats futures de l’espai en aplicació del desenvolupament possible del POUM, i el seu dimensionat enllaçant amb la part inferior de la riera, i amb les previsions dels SUD de referència del sector.

Calella, 27 de juliol de 2011.

